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1 Situation und Aufgabenstellung

Mit dem Industrieareal 'newPark’ wird von der newPark GmbH ein Standort fir neue
Industrie in Nordrhein-Westfalen entwickelt. In diesem Zusammenhang wurden in unserem
Bericht C5085-2 [13] bereits die Gerauschimmissionen durch Gewerbelarm mit Emissions-
kontingenten nach DIN 45691 auf den einzelnen Teilflachen festgelegt. Des Weiteren
wurden Untersuchungen zum Klima und der Luftschadstoffe durchgefihrt (unsere Berichte
C5085-1 und -3).

Fir eine ganzheitliche Beurteilung des Gewerbelarmes sind erganzend zu unserem Bericht
C5085-2 die Veranderung der Larmimmissionen in der Nachbarschaft durch die plan-
bedingte Verkehrszunahme auf den umliegenden offentlichen Straflen und eines Gleis-
anschlusses fir den 1. und 2. Bauabschnitt zu beurteilen. Die Gerduschimmissionen durch
den Straflenverkehr auf den 6ffentlichen Stral3en sind nach TA Larm, im Bereich von 500 m
von der Grundstiicksgrenze zu beurteilen.

In der nachfolgenden Berechnung fiir die Prognosebelastung werden die Verkehrslarm-
belastungen im Umfeld durch die Umsetzung der zwei Bauabschnitte untersucht und den
Verkehrslarmbelastungen fir den Prognose-Nullfall ohne die Entwicklung des Industrie-
areals 'newPark' gegenilbergestellt. Die Erhdhung der Verkehrslarmbelastung wird dar-
gestellt und mit den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 verglichen und
beurteilt.

Weiterhin sind im Rahmen der Planung zum 'newPark' die auftretenden Verkehrslarm-
immissionen innerhalb des Plangebietes rechnerisch zu ermitteln und auf Grundlage der
DIN 18005 [8] zu beurteilen. Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 sind Schallschutzma3nahmen im Form von Larmpegelbereichen gemal
DIN 4109 [4] festzulegen.

Geplant ist die HaupterschlieBung Uber Datteln aus nordwestlicher Richtung vonseiten der
Markfelder Str. (K12) sowie Uber die Stadt Waltrop aus sudostlicher Richtung vonseiten der
Markfelder Str., Anschlussstelle Unterlipper Stralle (K12). Zudem ist eine ErschlieRung Uber
einen Gleisanschluss im Norden (parallel zur Unterlipper Stralle) geplant.

Hinsichtlich der Verkehrsstrdme wird in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung 'newPark
Datteln Verkehrsgutachten' des Ingenieurbiros Brilon Bondzio Weiser [16] zwischen zwei
Entwicklungsszenarien differenziert:
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1. Bauabschnitt:

33% der Gesamtflache entwickelt, bis zu 3.000 Arbeitsplatze, Zusatzverkehr 6.900 Kfz/ 24h
Verteilung der Verkehrsstrome in Datteln tber die B 474n Ortsumgehung Datteln,
Anschlussstelle 'newPark' an die K12 mit einem Kreisverkehr

2. Bauabschnitt:

100% der Gesamtflache entwickelt, bis zu 9.000 Arbeitsplatze, Zusatzverkehr 20.000 Kfz/
24h Verteilung der Verkehrsstréme Gber die B 474n mit stidlichem Anschluss an die BAB,
Anschlussstelle 'newPark' an die K12 mit einem Kreisverkehr

MaRgebend fur die angrenzenden Wohnhauser in westlicher Richtung (Bereich Datteln) ist
der 2. Bauabschnitt mit der Prognoseverkehrsbelastung fir 9000 Arbeitsplatzen. Fur die
angrenzenden Wohnhauser in Ostlicher/ slidlicher Richtung (Bereich Waltrop) und nérdlicher
Richtung ist teilweise bereits der 1. Bauabschnitt mit der Prognoseverkehrsbelastung fir
3000 Arbeitsplatze maflRgebend.

Fir den im nordlichen Bereich geplanten Gleisanschluss werden in Abstimmung mit der
newPark GmbH im 1. und 2. Bauabschnitt jeweils 4 Glterziige im Tageszeitraum (6 Uhr bis
22 Uhr) und 2 Giterziige im Nachtzeitraum (22 Uhr bis 6 Uhr) berlicksichtigt.

2 Projektbeschreibung

2.1 Stadtebauliches Konzept
211 Nutzungs- und Bebauungskonzept

Entsprechend den Vorgaben aus der Landes- und Regionalplanung ist newPark ein
Industrieareal flr flachenintensive Groflvorhaben. Die stadtebaulichen Strukturen nehmen
Vorhaben und Unternehmensverblinde von mind. 80 ha im Endausbau auf. Die Erst-
ansiedlung muss dabei mindestens 10 ha groR sein.

Fir die Flachenentwicklung hat die Flexibilitdt fir die Unternehmen eine hohe Bedeutung.
Die Flachenentwicklung und Erschlielung ist so konzipiert, dass sie sich moglichst flexibel
unternehmerischen Anforderungen anpasst.

Dies beinhaltet eine flexible Nutzungsstruktur, die auf die Ansiedlung von gro3en Verbund-
vorhaben ausgerichtet ist: Einzelne Unternehmen sind, auch wenn es sich um Grof3unter-
nehmen handelt, immer weniger in der Lage, wissensintensive industrielle Produktions- und
Innovationsprozesse allein zu organisieren. Sie organisieren sich deshalb als Netzwerke
entlang von horizontalen und vertikalen Produktions- und Innovationsverbinden. Um dies zu
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ermdglichen, wurde die ca. 156 ha grol3e vermarktbare Flache in drei Ansiedlungsbereiche
gegliedert:

- Der Bereich ,GroRindustrie®, ndrdlich der Hauptachse, der insgesamt ca. 84 ha grof3
ist, besteht aus grofRen, flexibel aufteilbaren Einheiten ab ca. 10 ha Flache.

- Die Bereiche Light Industries im Stiden und Nord-Westen umfassen Flachen in einer
GesamtgréRRe von 51 ha und sind fir industrielle Einheiten ab ca. 3 ha.

- Die Bereich Forschung, Entwicklung, Dienstleistungen, der insgesamt ca. 21 ha grof3
ist, bildet als Mittelachse das stadtebauliche und verkehrstechnische Rickgrat. Es
besteht aus einem klar ablesbaren Bebauungsband und ist vorrangig fur Einheiten ab
ca. 0,7 ha mit architektonisch anspruchsvollen Gebauden reserviert.

Um sich flexibel auf unternehmerische Anforderungen einstellen zu kénnen, sollen ,harte®
stadtebauliche Festsetzungen, insbesondere im Kernbereich der ,,Grof3industrie®, soweit wie
mdglich vermieden werden.

Die Flache fungiert als Ansiedlungsstandort fir neue industrielle Investitionsvorhaben, ins-
besondere aus dem GreenTech-Bereich: Im Planungskonzept wurde als Rickgrat der
stadtebaulichen Planung eine Forschungs- und Entwicklungs- und Dienstleistungsachse
vorgesehen. Sie bietet Platz fir Forschungs-, Service- und Infrastruktureinrichtungen und
fungiert als Bindeglied zwischen GrofRindustrie und Light Industries. Ausgeschlossen sind
stark emittierende Branchen, die den NRW-spezifischen Abstandsklassen | und Il (Ab-
standserlass) angehoren (z.B. Grol3kraftwerke, Chemiefabriken etc.).

Die Gebaudehdéhen liegen in der Regel bei 30 m. Aus produktionstechnischen und -lager-
technischen Griinden sind Hohen bis maximal 50 m innerhalb einer festgelegten Zone
innerhalb des Bereiches der GroRindustrie moglich. Die Abstufung der Gebaudehdhen
erfolgt von innen nach auRfen. Dadurch wird eine Anpassung an die Erfordernisse des
Landschaftsbildes erreicht.

Fir die Industrieflachen wird, sowohl bei der 80 ha Flache als auch bei den Flachen fir
,Light Industries® von einer Begrenzung des Verkehrsflachenanteils von 20% der Grund-
stucksflache ausgegangen.

Um eine Erweiterung des Industrieareals newPark auf das Gebiet der Stadt Waltrop zu er-
moglichen, wurde die stadtebauliche Losung so konzipiert, dass zunachst eine auf das
Dattelner Stadtgebiet begrenzte Entwicklung mdglich ist und gleichzeitig eine Erweiterung
auf Waltroper Stadtgebiet ohne stadtebauliche Spannungen offenbleibt [12].
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21.2 Freiraum- und Griinkonzept

Die Industrieflachen sind umgeben von einem Landschaftsraum, dessen Elemente, wie der
Schwarzbach und die Lippe, sowie die dazwischen liegenden Verbindungen und einige
Wald- und Biotopflachen in das Areal integriert werden.

Bei der Planung wurde besonderen Wert auf einen hochwertigen Griinanteil gelegt, der die
Attraktivitdt und die Nachhaltigkeit des Gesamtprojektes sicherstellt. Dabei liegt das be-
sondere Augenmerk der Planung auf der Gestaltung der 6ffentlichen Grinflachen, die rund
40% des Plangebiets ausmachen.

Bild 2.1 Offentlicher Grinflachenanteil [12]

ARGE FPB / Edmaier
Vorschlag Bearbeitungsgebiet Wettbewerb LA
Stand 24.05.2012

Die Flachen entlang des Schwarzbaches werden flir die Regenwasserriickhaltung und
-klarung genutzt und als Ausgleichsflache fur die geplanten Eingriffe qualifiziert. Zu den
Alleen der K 12 werden die Industrieflachen durch eine Begriinung abgeschirmt, wahren sie
nach Suden hin zum Landschaftsraum gedéffnet und durch den Waldbestand auch verzahnt
sind.

In der Regel werden die vorhandenen Gewasser erhalten und weiterentwickelt. Einzige
Ausnahme bildet ein Graben, der die 80ha-Flache durchschneidet. Ebenso wurde wertvoller
Baumbestand in bestimmten Bereichen in die Planung integriert. Entlang der Grenze zu
Waltrop entwickelt sich im Zusammenhang mit den zu erhaltenden Waldflachen ein unter-

C 5085-4.1
22.08.2014

Seite 6



PEULZ

CONSULT

schiedlich breites griines Band, das auch bei einer mdglichen Erweiterung in Richtung Osten
die Gliederung durch einen Griinzug garantiert.

Neben den 6ffentlichen Grinflachen sind auch auf den privaten Flachen Griinbereiche vor-
zusehen. Der Grunanteil der privaten Grundsticksflachen liegt bei mindestens 20%. Auf
diesen internen Grinflachen befinden sich neben Reprasentations- und Erholungsbereichen
die Mulden fir das zu versickernde Regenwasser der Dachflachen [12].

213 Verkehr
2.1.3.1  AuRere ErschlieBung

Die auRere Erschliefung von newPark soll Gber den westlichen Knotenpunkt/Kreisverkehr
zur K12 und die teilweise bereits planfestgestellte B 474 n, die zur Autobahnnetz A 2/A 45
fahrt, erfolgen. Darlber hinaus ist ein zusatzlicher, untergeordneter Anschluss an die K 12
nordlich des Areals geplant. Zudem ist eine Erschliefung Uber einen Gleisanschluss im
Norden (parallel zur Unterlipper Straf3e) geplant.

Der Neubau der B 474n Ortsumgehung Datteln (Der Plan fir den Neubau der Bundesstralle
474n (B 474n) — Ortsumgehung Datteln - flr den Streckenabschnitt von Bau-km 7+554
(L 609 —MunsterstralRe/Waltroper StralRe) bis Bau-km 11+643 (B 235 — Olfener StralRe) ein-
schlieflich der FolgemaRnahmen an Anlagen Dritter auf dem Gebiet der Stadte Datteln und
Waltrop wurde am 31.03.2009 planfestgestellt. Fir den Neubau der B474n Ortsumgehung
Waltrop sowie fiir den Gleisanschluss muss das Planfeststellungsverfahren noch erfolgen.

Bild 2.2 AuRere ErschlieRung des newPark [12]
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Im Endausbau von newPark Datteln kdnnen bis zu 8.900 Arbeitsplatze auf der Flache ent-
stehen. Dadurch werden erhebliche Pkw-Verkehre erzeugt. Hinzu kommen Lkw-Verkehre
und Giterziige, die durch den An- und Abtransport von Gitern entstehen.

Der Regionalplan sieht neben der Stralenanbindung vor, dass newPark Datteln/Waltrop
bedarfsgerecht an das Schienennetz anzubinden ist. Um eine Schienenanbindung von
newPark zu ermdglichen, wird fiir einen méglichen Gleisanschluss, der von der Bahnlinie am
Datteln-Hamm-Kanal abzweigen wirde und nérdlich entlang der K 12 verlauft, eine ent-
sprechende Trasse vorgehalten. Durch diese Freihaltetrasse fir den Schienenverkehr be-
steht die Option, die Flache bedarfsgerecht an das Eisenbahnnetz anzubinden. Weitere
individuelle Gleisanschlisse waren machbar, soweit der Bedarf vorhanden ist.

Eine OPNV-Anbindung Uber eine Buslinie soll (iber eine regelméRige und ringférmige Be-
dienung der einzelnen Industrieflachen eine attraktive Alternative zum privaten PKW dar-
stellen. Das Rad- und FuRwegesystem ist an die Wegeverbindungen in der Umgebung des
newParks angeschlossen [12].

21.3.2 Innere ErschlieBung

Im Rahmen der Verkehrserschliefung des Areals wird Wert auf ein flexibles, nachhaltiges
Verkehrskonzept gelegt.

Innerhalb von newPark beinhaltet das 6ffentliche ErschlieBungsnetz die HaupterschlieRBung,
die den newPark zentral durchquert, und einem Stich nach Norden im westlichen Teil und
einem Sudring im O&stlichen Teil der Flache. Die unterschiedlichen StralRenprofile ent-
sprechen den erwarteten Verkehrsbelastungen, werden jedoch grundsatzlich durch Baum-
reihen gegliedert, wobei vorhandene Alleen integriert sind, und werden ein- oder beidseitig
von Rad- und FuRwegen begleitet.
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Bild 2.3 Primarerschlieffung [12]

Die newPark-Promenade beinhaltet als zentrale Lebensader des Industrieparks auch die
Hauptinfrastrukturtrasse, in der sich die Medien befinden. Sie liegt zu den ,kleinkérnigen®
Abnehmern orientiert und soll von Fultigangern, Radfahrern u.a. genutzt werden. Das vor-
geschlagene Profil [asst auch den Radverkehr auf der StralRe zu.

Ein feineres ErschlieBungsnetz (siehe Abbildung 2.4.), sowohl fir die Entwasserung der
privaten Verkehrsflachen als auch ggf. fir den Pkw- und Lkw-Verkehr, ist bei Bedarf mdglich
und wird durch ein entsprechendes Geh-/Fahr- und Leitungsrecht gesichert. Es ist im vor-
liegenden Rahmenplan als Mdglichkeit dargestellt, soll jedoch in der genauen Lage nicht
festgelegt werden.

Bild 2.4 Primar- und SekundarerschlieRung [12]
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Stellplatze fur Firmenmitarbeiter und Besucher sind grundsétzlich auf den privaten Grund-
stiicken untergebracht, nur ein kleiner Anteil offentlicher Stellplatze fir Pkw und Lastwagen
befindet sich im Strallenraum [12].

214 Ver- und Entsorgung

Ein Energiekonzept zur Versorgung der Unternehmen, der ressourcenschonende und
effiziente Energieeinsatz in der Produktion, sowie die energetische Optimierung von
Produktionsgebauden, werden den Modellcharakter des newParks als GreenTech-Standort
unterstreichen.

Ziel ist es, durch Nutzung von regenerativen Energien und Kreislaufwirtschaft, eine ins-
gesamt gunstige Energiebilanz zu erreichen. Dazu wurde ein Energiekonzept erarbeitet.
Dieses bezieht auch die energetischen Anforderungen der Unternehmen ein und bedarf
einer friihzeitigen Planung und einer zentralen Beratung und Steuerung, (durch den Be-
treiber oder eines Dienstleistungsunternehmens). Um Angebot und Nachfrage auszu-
tarieren, sind ein intelligentes Stromnetz und eine zentrale Regulationstechnik erforderlich.

Die Entwasserung des Plangebietes erfolgt im Trennsystem. Die Schmutzwasser werden
Uber eine neu zu bauende Druckwasserleitung in Richtung Klaranlage Dattelner Muhlenbach
abgeleitet. Die Niederschlagswasser werden an voraussichtlich drei Einleitstellen geklart und
dann in den Schwarzbach abgeleitet. Das Regenwasser von den Dachflachen wird auf dem
firmeneigenen Grundstiick genutzt oder versickert [12].
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3 Ortliche Gegebenheiten und Nutzung

Mit dem Industrieareal 'newPark’ wird von der newPark GmbH ein Standort fir neue
Industrienutzungen in Nordrhein-Westfalen entwickelt.

Das Plangebiet erstreckt sich Uber ca. 288 ha, im Bereich der ehemaligen Rieselfelder
zwischen den Stadten Datteln und Waltrop. Die Flache unterteilt sich in Gewerbe- und
Industrieflachen sowie Ausgleichsflachen und die primare ErschlieBung des Industrie-
gebietes.

Vorgesehen ist die Errichtung eines Kernbereichs fur gro3flaichige Industrienutzungen mit
Einheiten grof3er als 10 ha, welche sich nérdlich einer zentralen Erschliefungsstralie er-
streckt. Sudlich der ErschlieBungsstrale sind kleinere Ansiedlungseinheiten zwischen 3 und
10 ha fur produzierende Industrie und gewerbliche Unternehmen (Light-Industries) geplant.
Weiter ist ein Bereich fiir Forschung und Technologie vorgesehen.

Die Flachenentwicklung soll zundchst auf der in Anlage 1.1 gekennzeichneten Flache auf
Dattelner Stadtgebiet erfolgen. Eine Weiterentwicklung auf Waltroper Flache soll auch zu
einem spateren Zeitpunkt realisierbar sein.

Derzeit besteht das Plangebiet weitestgehend aus Grinflachen und Ackerland. Nordlich in
ca. 200 m Entfernung befindet sich das FFH-Gebiet Lippeaue. Westlich des Plangebietes
verlauft die geplante Bundesstrale B474n.

Umliegend und innerhalb des Plangebietes befinden sich vereinzelte Wohnnutzungen,
landwirtschaftliche Betriebe bzw. Hofstellen mit und ohne Wohnnutzungen, Gastronomie,
Campingplatze, eine Kleingartenanlage, ein Umspannwerk und zwei Klaranlagen.
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4 Schalltechnische Anforderungen

4.1 Immissionsrichtwerte der TA Larm / Kontingentierung nach DIN 45691

In der schalltechnischen Untersuchung zum Gewerbelarm [13] wurden fiir das Plangebiet
'newPark' der Stadte Datteln und Waltrop Emissionskontingente nach DIN 45691 festgelegt.
Fir die Berechnung wurden die Immissionsrichtwerte der TA Larm [2] berucksichtigt, da in
einem spateren Bauantragsverfahren der Nachweis dieser Immissionsrichtwerte gefiihrt
werden muss. Des Weiteren sind gemaf Nr. 7.4 der TA Larm die Gerdusche des An- und
Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Stralen durch die planbedingte Verkehrszunahme im Ab-
stand bis zu 500m von den Betriebsgrundstiicken zu beurteilen. Die verkehrstechnische
Beurteilung erfolgt in der folgenden Gerauschimmissionsuntersuchung.

An- und Abfahrtverkehr auf éffentlichen StralRen

Gemall Kapitel 7.4 der TA Larm sind Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf
offentlichen Strafden in einem Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch
organisatorische Maflnahmen soweit wie mdglich zu reduzieren, soweit die Beurteilungs-
pegel der Verkehrsgerdusche um mindestens 3 dB erhdht werden, keine Vermischung mit
dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden. Ausgenommen von den Anforderungen sind hier-
bei 6ffentliche Verkehrsflachen Immissionsorte in Industrie- und Gewerbegebieten.

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte gemall der 16. BImSchV sind in dem nach-
folgenden Absatz (4.2) detailliert.
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4.2 Schalltechnische Beurteilung gemaR 16.BImSchV

Allgemein

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
offentlicher StralBen und Schienenwege ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG. Nach § 41 des BImSchG ist "Bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung
offentlicher Strallen sowie von Schienenwegen... sicherzustellen, dall durch diese keine
schédlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen,
die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind". Das gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch
nicht, "soweit die Kosten der Schutzmalinahme auflier Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck stehen wiirden."

Die gemal § 43 BImSchG erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung —
16. BImSchV legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit vom
Grad der Schutzbedurftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspegels
fest.

Im § 1, Anwendungsbereich, heif’t es hierzu

(Zitat Anfang)
(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von &ffentlichen

StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen (Stral3en
und Schienenwege).

(2)  Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder einen Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende
Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu é&ndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrm um mindestens 3
Dezibel (A) auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht erhéht wird. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der
Beurteilungspegel des von dem zu é&ndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in
der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhbht wird; dies gilt nicht
in Gewerbegebieten.

(Zitat Ende)

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind in der nachfolgenden Tabelle 4.1 dar-
gestellt.
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Tabelle 4.1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte
Gebiet [dB(A]
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

aktuelle Planung:

Die folgende verkehrstechnische Untersuchung bezieht sich auf die Verkehrswege im Um-
feld des Plangebietes bis zum jeweiligen nachstgelegenen Knotenpunkt. Die Gerausch-
immissionen durch Verkehrslarm sind entsprechend den schalltechnischen Orientierungs-
werten der DIN 18005 [9] gegenlberzustellen.

Bauliche Anderungen im Sinne der 16. BImSchV sind fiir die in den Anlagen 4 dargestellten
angrenzenden vorhandenen Verkehrswege im Umfeld des Plangebietes 'newPark' nicht
geplant. Eine bauliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV ergibt sich nur fiir den geplanten
Gleisanschluss im Norden.

Die baulichen Anderungen beziehen sich auf die Errichtung eines Kreisverkehrs zum Plan-
gebiet und die ErschlieBungsstral’en innerhalb des Plangebietes, jedoch nicht auf das be-
stehende Stralkennetz. Beurteilt werden entsprechend die sich ergebenden Verkehrs-
erhéhungen durch den Neubau der ErschlieBungsstralten im Bereich 'newPark'. Die Ge-
baudeabschirmungen im Plangebiet wurden auf der sicheren Seite liegend in der Be-
rechnung nicht bertcksichtigt.

Die Errichtung der Ortsumgehung Datteln B 474n mit Anschluss an die sidlich gelegene
BAB 2 wird in der folgenden Untersuchung nicht detailliert. Die zu erwartenden Gerausch-
immissionen durch den Neubau der B 474n ist nicht Gegenstand der Entwicklung des
Standortes 'newPark'.
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4.3 Schalltechnische Orientierungswerte gemaf DIN 18005 (Verkehrslarm)

Grundlage fiur die Beurteilung von Schallimmissionen im Stadtebau ist die DIN 18005 [9].
Unabhangig davon sind beim Neubau und der wesentlichen Anderung von StralRen- und
Schienenwegen die Regelungen der 16. BImSchV gesondert zu beachten.

Die anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte fiir Verkehrslarm sind in der
DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau”, Beiblatt 1 [9] aufgefiihrt. Dabei ist die Einhaltung

folgender schalltechnischer Orientierungswerte, bezogen auf Verkehrslarm, anzustreben:

Tabelle 4.2: schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005, Beiblatt 1

Schalltechnische Orientierungswerte
Gebietsausweisung in dB(A)
tags nachts
reine Wohngebiete (WR) 50 40
allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55

Fur Industriegebiete (Gl) werden keine schalltechnischen Orientierungswerte angegeben.
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5 Berechnung und Beurteilung Verkehrslarmimmissionen

5.1 Schallemissionen StraBenverkehr

Die Berechnung der Emissionspegel als Ausgangsgrofle fir die Berechnung der Schall-
immissionen aus StralRenverkehr erfolgt gemar der RLS-90 [7].

Grundlage fir die Berechnung der Schallemissionen der das Plangebiet umgebenden
Strallen stellt das Verkehrsgutachten 'newPark Datteln' der Ingenieurgesellschaft fir Ver-
kehrswesen mbH - Brilon Bondzio Weiser [15] dar.

Das stadtebauliche Planungskonzept sieht eine HaupterschlieBung tber Datteln aus nord-
westlicher Richtung vonseiten der Markfelder Str. (K12) vor. Des Weiteren ist eine Zufahrt
aus sldostlicher Richtung vonseiten der Markfelder Str., Anschlussstelle Unterlipper Stralle
(K12) fiar den weiteren Ausbau vorgesehen.

Hinsichtlich der Verkehrsstrome werden in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung 2 Ent-
wicklungsszenarien untersucht:

1. Bauabschnitt (PMF1):

33% der Gesamtflache entwickelt, bis zu 3000 Arbeitsplatze, Zusatzverkehr 6.900 Kfz/ 24h
Verteilung der Verkehrsstrome in Datteln Uber die B 474n Ortsumgehung Datteln,
Anschlussstelle 'newPark' an die K12 mit einem Kreisverkehr

2. Bauabschnitt (PMF2):
100% der Gesamtflache entwickelt, bis zu 9000 Arbeitsplatze, Zusatzverkehr 20.000 Kfz/

24h Verteilung der Verkehrsstréme Gber die B 474n mit stidlichem Anschluss an die BAB,
Anschlussstelle 'newPark' an die K12 mit einem Kreisverkehr

MaRgebend fiir die angrenzenden Wohnhauser in westlicher Richtung (Bereich Datteln) ist
der 2. Bauabschnitt. Fur die angrenzenden Wohnhauser in 6stlicher/stdlicher Richtung (Be-
reich Waltrop) und nérdlicher Richtung stellt z.T. der 1. Bauabschnitt ein Maximum dar. In
der nachfolgenden Berechnung werden die Gerduschimmissionen fur die Verkehrs-
belastungen der zwei Ausbaustufen den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN
18005 gegenlibergestellt.

Die Verkehrszahlen fir den Prognose-Nullfall sind detailliert in Anlage 2.1 dargestellt. Die
Prognosefalle PMF 1 und 2 sind in den Anlagen 2.2 und 2.3 zusammengefasst. In der
schalltechnischen Berechnung werden jeweils die detaillierten Eingangsdaten hinsichtlich
der stindlichen Verteilungen im Tages- und Nachtzeitraum [15] in Ansatz gebracht.
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In den Anlagen 3 sind die Berechnungsgrundlagen mit den berlcksichtigten Emissions-
pegeln fir den Prognose-Nullfall PNF 0 und die Prognoseverkehrsbelastungen PMF 1
(1. BA) und PMF 2 (2. BA) detailliert angegeben.

5.2 Schallemissionen Schienenverkehr

Fur die im ndérdlichen Bereich geplante Freihaltetrasse fiir den Gleisanschluss werden in
Abstimmung mit der newPark GmbH im 1. und 2. Bauabschnitt jeweils 4 Giterziige im
Tageszeitraum (6 Uhr bis 22 Uhr) und 2 Guterziige im Nachtzeitraum (22 Uhr bis 6 Uhr) be-
rucksichtigt.

Auf Grundlage dieses Berechnungsansatzes erfolgt die Ermittlung der Schallemissionen aus
dem Schienenverkehr gemaR der Schall 03 [17].

Der Emissionspegel bezieht sich dabei gemal Schall 03 auf einen Abstand von 25 m zum
Gleis und dient als Ausgangsgrofe fur die weiteren Immissionsberechnungen.

Als Randbedingungen wird ein Scheibenbremsanteil p von 0 %, eine Zuglange | von 400 m,
eine Geschwindigkeit v von 100 km/h sowie ein Zuschlag von 2 dB(A) fir die Fahrbahnart
(Betonschwellen) beriicksichtigt. Da ab 2015 der "Schienenbonus" gemaR der Anderung der
11. BImSchV vom 05.07.2013 entfallt, wurde im Rahmen der Berechnungen kein
“Schienenbonus” beriicksichtigt. Die Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03 ist in
Anlage 3.8 dargestellt.

5.3 Durchfiihrung der Immissionsberechnungen fiir Verkehrslarm

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln der im Umkreis des Plangebietes
befindlichen StralRen sowie des Gleisanschlusses werden die Immissionen, d.h. die
individuellen Gerauschbelastungen fiir den jeweiligen Immissionsort an den Fassaden der
umliegenden Bebauung fir den Prognosefall Analysefall und die Prognosefélle 1 und 2 mit
dem Programm SoundPlan 7.1 errechnet. Die Berechnungsergebnisse werden den schall-
technischen Orientierungswerten der DIN 18005 [9] gegenibergestellt.

Fur den Stralen- und Schienenneubau (Erschliefungsstraflen im Plangebiet und Gleis-
anschluss) werden die Berechnungsergebnisse mit den Immissionsgrenzwerten der
16.BImSchV verglichen.

Des weiteren werden die maligeblichen Au3enlarmpegel bzw. Larmpegelbereiche nach DIN
4109 im Plangebiet berechnet.
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Die Berechnungen der Immissionsschallpegel wurden fir StraRenverkehrslarm nach der
RLS-90 [7] durchgefihrt.

Das Ergebnis der Immissionsberechnungen flir die umliegende Bebauung ist der so-
genannte Beurteilungspegel, d.h. der mit Zu- und Abschlagen versehene physikalische
Zahlwert des energiedquivalenten A-bewerteten Dauerschallpegels.

Ausgehend von den berechneten Emissionsschallpegeln fir den Prognosefall werden die
Immissionen im Plangebiet bei freier Schallausbreitung errechnet. Aus den Beurteilungs-
pegeln wurden die mafigeblichen Aullenlarmpegel unter Berlcksichtigung eines 3 dB Zu-
schlages ermittelt. Die daraus resultierenden Larmpegelbereiche nach DIN 4109 sind in An-
lage 8 fur das Plangebiet dargestellt. Fir die Fassaden der geplanten Birogebaude bzw.
Fassaden mit schitzenswerten Aufenthaltsrdumen im Sinne der DIN 4109 sind die dar-
gestellten Larmpegelbereiche zu berlcksichtigen.
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5.4 Ergebnisse der Immissionsberechnungen fiir Verkehrslarm
541 Auswirkungen auf die umliegende Bebauung

Mit Errichtung des Industrieareals 'newPark’ ergibt sich eine Erhéhung des Verkehrsauf-
kommens auf den umliegenden innerstadtischen Strallen. Die Analyseverkehrsbelastung
entspricht der Prognoseverkehrsbelastung ohne Planfall (ohne newPark-Nutzung).

Fur die Prognoseverkehrsbelastung mit Planfall wird zwischen den Ausbaustufen 2 und 3
(bis zu 3000/ bis zu 9000 Arbeitsplatze) unterschieden. Die detaillierten Berechnungsgrund-
lagen sind den Anlagen 2 und 3 zu entnehmen. Erhebliche bauliche Eingriffe im Sinne der
Richtlinien fur den Verkehrsldarmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR 97 sind fir die angrenzenden Verkehrswege nicht geplant. Die Anbindung der
ErschlieBungsstralien erfolgt tiber einen Kreisverkehr. Die Errichtung einer Lichtsignalanlage
ist nicht vorgesehen [15]. Der Neubau der ErschlieBungsstralen einschlieBlich Gleis-
anschluss im Plangebiet ist nach der 16.BImschV fir die Bestandsgebaude zu beurteilen.

5.4.2 Beurteilung der Verkehrslarmanderungen im Umfeld nach DIN 18005

Nachfolgend werden die Berechnungsergebnisse an den nachstgelegenen Wohnhausern
aulBerhalb des Plangebietes den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005
gegenubergestellt. Die Berechnungsergebnisse sind detailliert in den Anlagen 4 und 5 dar-
gestellt.

Die Ergebnisse der schalltechnischen Berechnungen zeigen, dass an den Immissions-
punkten die schalltechnischen Orientierungswerte eingehalten werden. Ausnahmen stellen
die Immissionsorte 3 und 17 an der Markfelder Str. und Unterlipper Stral’e dar (s. Anlage
1.2). Hier werden aufgrund Abstandsverhaltnisse der Gebaude zum Stralenrand bereits im
Prognose-Nullfall (PNF 0) die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 nachts
Uberschritten. Am Immissionsort 17 liegen auch im Prognose-Nullfall bereits Uber-
schreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte vor.

Nach Umsetzung der Planung PMF1 (1. Bauabschnitt) ergeben sich am Immissionsort 03
Uberschreitungen von 3 dB tags und 5 dB nachts. Am Immissionsort 17 ergeben sich Uber-
schreitungen von 4 dB tags und 6 dB nachts und am Immissionsort 23 von 1 dB nachts.
Nach Umsetzung der Planung PMF2 (2. Bauabschnitt) ergeben sich am Immissionsort 03
Uberschreitungen von 3 dB tags und 6 dB nachts. Am Immissionsort 17 ergeben sich Uber-
schreitungen von 6 dB tags und 8 dB nachts und am Immissionsort 23 von 2 dB nachts.

Die Erhdhung der Verkehrslarmimmissionen an diesen beiden Gebauden betragt 5 dB im
Tageszeitraum und 4 dB im Nachtzeitraum fir den Planfall PMF 1 und 5 dB tags/ nachts im
Planfall PMF 2 am Immissionsort 3 sowie 3 dB im Tageszeitraum und 2 dB im Nachtzeit-
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raum fir den Planfall PMF 1 und 5 dB tags und 3 dB nachts im Planfall PMF 2 am Im-
missionsort 17. Am Immissionsort 23 ergibt sich eine Erhéhung von 3 dB am Tag und 6 dB
in der Nacht fir den Planfall PMF 1 und 5 dB tags und 7 dB nachts im Planfall PMF 2.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind der Anlage 5 zu entnehmen.

Die Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte ist zwar mit maximal 7 dB
deutlich, jedoch liegen die Verkehrslarmbelastungen noch deutlich unterhalb der
Sanierungsgrenzwerte der VLarmSchR fir Wohngebiete von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts, ab denen eine gesundheitliche Einwirkung auf die Anwohner nicht mehr aus-
geschlossen werden kann.

In Anlage 4.4 und 4.5 ist die Differenz zwischen dem Prognose-Nullfall (Anlagen 4.1) und
den Prognosefallen 1 und 2 (Anlagen 4.2 und 4.3) dargestellt. Fir die Planstrallen wurde
hier der Maximalfall bei freier Schallausbreitung bertcksichtigt, entsprechend Anlagen 4.2
und 4.3.

Die grun, gelb und braun gekennzeichneten Flachen stellen die Bereiche mit Pegel-
erhéhungen bis zu 4 dB dar. Im direkten Umfeld zum Plangebiet, sowie im noérdlichen Be-
reich liegen Erhdhungen der Verkehrsbelastungen im Prognose-Nulifall von > 9 dB bis zu
23 dB vor, aufgrund der derzeitig vorhandenen geringen Verkehrsbelastung. Die Pegel-
differenz ist jeweils detailliert in den Anlagen 5.1 und 5.2 (Spalten 12 und 13) fir den
Prognose-Mit-Fall 1 und 2 angegeben.

Grundsatzlich sind keine baulichen MalRhahmen im Bereich der bestehenden Verkehrswege
im Umfeld geplant, sodass dem Grunde nach kein Anspruch auf Schallschutzmallnahmen
fir die Anwohner im Umfeld vorliegt. Der StraRenneubau (Planstra3en) und der Gleisneubau
werden im nachfolgenden Absatz 5.4.3 bewertet.

543 Beurteilung des StraBen- und Schienenneubaus im Plangebiet nach
16. BImSchV

Die Gerauschimmissionsbelastungen durch die Nutzung der neu zu bauenden o6ffentlichen
Stral’e und des Gleisanschlusses innerhalb des Plangebietes werden nach der RLS 90 [7]
bzw. nach Schall 03 [17] ermittelt und anhand der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
[3] beurteilt. Bei der folgenden Berechnung erfolgt die Betrachtung 'auf der sicheren Seite
liegend' bei freier Schallausbreitung.

Es wird Uberprift, ob flr die an das Plangebiet angrenzende Bebauung Anspruch auf Larm-
schutzmaflinahmen dem Grunde nach vorliegt.
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Die Berechnungsergebnisse sind detailliert in den Anlagen 6 und 7 dargestellt.

Fur die ErschlieBungsstralten einschlieRlich Gleisanschluss ergeben sich selbst bei der
Maximalbetrachtung im PMF 2 Beurteilungspegel durch die Nutzung der ErschlieBungs-
straRen und des Gleisanschlusses, die mindestens 5 dB unterhalb der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen (s. Anlage 8). Die Anforderungen der 16. BImSchV fir einen
StralRen- bzw. Gleisneubau werden somit an allen Immissionsorten deutlich eingehalten.
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5.4.4 Beurteilung des anlagenbezogenen Verkehrs auf 6ffentlichen StraBen
nach TA Larm

In den Tabellen der Anlage 6 sind jeweils die Beurteilungspegel fir die Prognoseverkehrs-
belastungen (PMF 1 und 2) angegeben. Fur die Beurteilung des anlagenbezogenen
StralRenverkehrs auf 6ffentlichen Strallen werden die Beurteilungspegel den Immissions-
richtwerten der 16. BImSchV gegeniibergestellt. 'Auf der sicheren Seite liegend' wird hier der
Verkehr im Bereich ca. 500m ab den Kreuzungen der 6ffentlichen Strallen zu den Plan-
stralRen rechnerisch bertcksichtigt.

Im Folgenden zeigt sich, dass nach Umsetzung der Planung PMF 2 (2.Bauabschnitt) die
Immissionsrichtwerte der 16. BImSchV im weiterhin eingehalten werden. Auch hier ergeben
sich die Ausnahmen fir die StralRenrandbebauung. Exemplarisch sind in Anlage 6 die Be-
urteilungspegel fiir die Immissionsorte 3 und 17 an der Markfelder Str. und Unterlipper
Stralle angegeben.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von tags/ nachts 64/ 54 dB(A) fiir Mischgebiete
werden zukinftig hier um bis zu 2 dB tags und 4 dB nachts Uberschritten. Am Immissions-
ort 3 an der Markfelder StraRe handelt es sich um erstmalige Uberschreitungen der Im-
missionsgrenzwerte. Die Uberschreitungen liegen hier jedoch nur im Nachtzeitraum vor. Bei
dem Immissionsort 17 an der Unterlipper Strale liegen erstmalige Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte im Tages- und Nachtzeitraum vor.

Fur die Planfalle PMF 1 und PMF 2 liegen Erhéhungen der Beurteilungspegel fir die vor-
handene Stralenrandbebauung entlang der Markfelder Stral’e (IO 3) und der Unterlipper
Stral’e (IO 17) von Uber 3 dB vor.

Entsprechend ist zu prifen, ob aktive und organisatorische SchallschutzmaRhahmen um-
setzbar sind. Aktive SchallschutzmalRnahmen sind unter Berlcksichtigung der Wirtschaft-
lichkeit an dieser Stelle nicht vertretbar. Im Folgenden ist die Umsetzung von passiven
Schallschutzmaflinahmen z.B. in Form von Schallschutzfenstern und ggf. schallgeddammten
Laftern fur die vorhandene StralRenrandbebauung entlang der Markfelder Straf3e (IO 3) und
Unterlipper StralRe (10 17) umzusetzen.

Insgesamt werden die Sanierungsgrenzwerte von tags/ nachts 70/ 60 dB(A) an allen Im-
missionsorten gemaf der Prognose deutlich unterschritten.
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5.4.5 Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm innerhalb des Plan-
gebietes

Die Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen innerhalb des Plangebietes zeigen im
Tageszeitraum flr den Planfall Beurteilungspegel im gesamten Plangebiet von bis zu
62 dB(A) tags. Lediglich entlang der HaupterschlieBungsachse und des Gleisanschlusses
ergeben sich um bis zu 10 dB hdhere Beurteilungspegel, in Abhangigkeit der Entfernung der
geplanten Gebaude zur Stralkenmitte bzw. zum Gleisanschluss.

Die schalltechnischen Orientierungswerte fur Gewerbegebiete werden in den wesentlichen
Bereichen des Plangebietes eingehalten. Fur Industriegebiete sind aufgrund der Nutzungen
keine schalltechnischen Orientierungswerte in der DIN 18005, Beiblatt 1 angegeben.

Fur die geplante Bebauung im Bereich der HaupterschlieBungsache ergibt sich der Larm-
pegelbereich IV-V. Entlang des Gleisanschlusses ergeben sich die Larmpegelbereiche llI-IV.
Die sonstigen Bereiche des Plangebietes liegen im wesentlichen im Larmpegelbereich I
(hellrot gekennzeichnete Bereiche in Anlage 9).

Die Larmpegelbereiche beziehen sich auf Fassaden mit schitzenswerten Aufenthalts-
raumen im Sinne der DIN 4109 (Buro-/ Besprechungsrdume bzw. Aufenthaltsrdume bei ggf.
geplanten Betriebswohnungen).

Der Verlauf der sich ergebenden Larmpegelbereiche bei freier Schallausbreitung (ohne ab-
schirmende Baukorper) ist in Anlage 9 dargestellt.

Entsprechend den berechneten maRgeblichen Auflienlarmpegeln und den hieraus
resultierenden Larmpegelbereichen ergeben sich Anforderungen an die Schalldammung der
AuBenbauteile der Gebaude entsprechend Larmpegelbereich Il bis V.

Dabei ist zu beachten, dass die Anforderung bis einschlielich des Larmpegelbereiches llI
bei Burordumen bzw. Larmpegelbereich Il bei Wohnraumen / Ubernachtungsraume keine
"echten" Anforderungen an die Fassadendammung darstellen, da diese Anforderung bereits
von den heute aus Warmeschutzgriinden erforderlichen lIsolierglasfenstern in Verbindung
mit einer Ublichen Massivbauweise normalerweise bei entsprechendem Flachenverhaltnis
von AulBenwand zu Fenster erfullt wird. Die Fenster erflllen die Anforderungen im ge-
schlossenen Zustand. Fur Ubliche Buronutzungen ist eine kurzzeitige Pegelerhdhung durch
StoRliften zumutbar.

Fur die Bereiche im Larmpegelbereich IV und V sind die Schallschutz-Malinahmen im
Rahmen eines detaillierten Planungskonzeptes auszuarbeiten. Schallgedammte Lifter bzw.
eine mechanische Liftungsanlage sind fir die geplante Bironutzung erforderlich. Die
Fenster der Buroraume sollten im Wesentlichen nicht im Larmpegelbereich V angeordnet
werden.
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Anforderungen an Wande / Fenster
In den Spalten 3 bis 5 der Tabelle 8 der DIN 4109 wird die resultierende Schallddmmung
des GesamtauRenbauteiles (Wand einschliellich Fenster etc.) angegeben.

Abhangig von den Flachenverhaltnissen Wand/Fenster und der tatsachlichen Dammung der
AuRenwand sowie der Grofe und der Nutzung des Raumes kann dann im spateren bau-
aufsichtlichen Verfahren das erforderliche Schalldamm-MalR des Fensters berechnet
werden. Durch dieses Verfahren kann eine Uberdimensionierung der Fenster etc. vermieden
werden, indem den individuellen Gegebenheiten der Gebaudekonstruktion Rechnung ge-
tragen wird.

6 Zusammenfassung

Mit dem Industrieareal 'newPark' wird von der newPark GmbH ein Standort fiir neue
Industrie in Nordrheinwestfalen entwickelt. Geplant ist die HaupterschlieRung Uber Datteln
aus nordwestlicher Richtung vonseiten der Markfelder Str. (K12) sowie Uber die Stadt
Waltrop aus sudoéstlicher Richtung vonseiten der Markfelder Str., Anschlussstelle Unterlipper
Stralle (K12). Zudem ist eine Erschlieffung Uber einen Gleisanschluss (Neubau) im Norden
(parallel zur Unterlipper Stral3e) geplant.

Geplant sind 2 Ausbaustufen. Im Folgenden wird jeweils der Prognose-Nullfall, sowie die
Prognosefalle PMF 1 und 2 (1. und 2. Bauabschnitt) fir die im Umfeld des Plangebietes
vorhandene Bebauung untersucht.

Die Beurteilungspegel wurden den schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005
gegenibergestellt. Des Weiteren wurden der Neubau der ErschlieBungsstrallen und der
Freihaltetrasse flr den Gleisanschluss im Plangebiet entsprechend der 16. BlmSchV
(Stralten- und Gleisneubau) beurteilt. Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass fir die um-
liegende Bebauung aufgrund des Stralenneubaus der ErschlieBungsstra’e und des Gleis-
neubaus dem Grunde nach kein Anspruch auf SchallschutzmaRnahmen dem Grunde nach
besteht, da die Anforderungen der 16. BImSchV hier an allen Immissionsorten erfullt
werden.

Hinsichtlich der Prifung des anlagenbezogenen Verkehrs nach TA Larm zeigt sich jedoch,
dass flur die StraRenrandbebauung an der Markfelder Strale die 3 Kriterien der TA Larm
nach Realisierung der Ausbaustufe 2 kommutativ erfiillt werden. Hier sind entsprechende
passive Schallschutzmallhahmen zum Schutz der Anwohner durchzufihren. Flr die
StralRenrandbebauung an der Markfelder Strafe und Unterlipper Stralle liegt auch hinsicht-
lich der Beurteilung der durch die ErschlieBung des Plangebietes entstehenden Verkehrs-
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erhdhung auf offentlichen Stralen im Rahmen der planungsrechtlichen Abwagung der un-
glnstigste Fall vor, sodass auch unter diese Gesichtspunkten die Umsetzung von passiven
SchallschutzmaRnahmen an dieser Stelle empfehlenswert ist.

Weiterhin wurden die im Rahmen der Planung auftretenden Verkehrslarmimmissionen
innerhalb des Plangebietes rechnerisch ermittelt. Fir die zu den HaupterschlieBungsstralen
zugewandten Fassaden ergeben sich die Larmpegelbereiche IV und V. Entlang des Gleis-
anschlusses ergeben sich die Larmpegelbereiche Il und IV. Hinsichtlich der weiteren
Planung werden fir die geplanten Blroraume im Bereich der Fassaden im Larmpegel-
bereich IV und V SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Dieser Bericht besteht aus 25 Seiten und 9 Anlagen.

Peutz Consult GmbH

i.V.. Dipl.-Ing. Mark Bless
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7 Anlagenverzeichnis

Anlage 1

Anlage 2

Anlage 3

Anlage 4

Anlage 5

Anlage 6

Anlage 7

Anlage 8

Anlage 9

Ubersichtslageplan Planung und Lage der Immissionspunkte

Prognose-Nullfall/ und Prognoseverkehrsbelastungen (PMF 1 und PMF 2);
Auszug aus verkehrstechnischer Untersuchung [15]

Emissionsschallpegel fur Stralenverkehrslarm gemal RLS-90 fir den
Prognose-Nullfall/ Prognose-Mit-Fall 1 (PMF1) / Prognose-Mit-Fall 2 (PMF2)

Isophonenlageplan fiir die Freiflachen h = 2,0 m tber Gelande fir den
Prognose-Nullfall/ Prognose-Mit-Fall 1 (PMF1) / Prognose-Mit-Fall 2 im Tages-
und Nachtzeitraum und Darstellung der Differenz

Berechnungsergebnisse Verkehrslarm aulRerhalb des Plangebietes, Beurteilung
nach DIN 18005 (PNF 0, PMF 1 und PMF 2)

Berechnungsergebnisse Verkehrslarm aulerhalb des Plangebietes, Beurteilung
nach 16. BImSchV (PNF 0, PMF 1 und PMF 2)

Isophonenlageplan fiir die Freiflachen h = 2,0 m tber Gelande fir den
Prognose-Mit-Fall (PMF 2) — Erschlieffungsstrallen im Plangebiet
im Tages- und Nachtzeitraum

Berechnungsergebnisse Verkehrslarm aulRerhalb des Plangebietes, Beurteilung
nach 16. BImSchV (Neubau ErschlieBungsstraRe im Plangebiet)

Kennzeichnung der Larmpegelbereiche gemafl DIN 4109
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8 Bearbeitungsgrundlagen, zitierte Normen und Richtlinien
Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[11 BImSchG Gesetz zum Schutz vor schad- G Aktuelle Fassung

Bundes-Immissionsschutzgesetz

lichen Umwelteinwirkungen
durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschiitterungen
und dhnliche Vorgénge

[2] TALarm Gemeinsames Ministerialblatt VV  26.08.1998
Sechste AVwWV zum Bundes-Im- Nr. 26, Herausgegeben vom
missionsschutzgesetz, technische  Bundesministerium des
Anleitung zum Schutz gegen Larm _ Inneren vom 28.09.1998

[3] 16. BImSchV Bundesgesetzblatt Nr. \% 12.06 1990

16. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissions-
schutz-gesetzes / Verkehrslarm-
schutzverordnung

27/1990, ausgegeben zu Bonn
am 20. Juni 1990

[4] DIN 4109

Schallschutz im Hochbau, An- N
forderungen und Nachweise

November 1989

[5] DINISO 9613, Teil 2 Dampfung des Schalls bei der N Ausgabe
Ausbreitung im Freien, All- Oktober1999
gemeines Berechnungsver- (Entwurf Sept.
fahren; Verweis in der TA Larm 1997)
auf den Entwurf September
1997

[6] DIN 45691 Gerauschkontingentierung N Dezember 2006

[71 RLS-90 Eingefiihrt mit allgemeinem RIL 1990

Richtlinien fir den Larmschutz an ~ Rundschreiben StralRenbau Nr.
StralRen 8/1990 vom 10.4.1990
[8] DIN 18 005, Teil 1 Schallschutz im Stadtebau N Juli 2002
[9] DIN 18 005, Teil 1, Beiblatt 1 N Mai 1987
[10] ZTV-Lsw 06 Forschungsgesellschaft fur RIL 2006
Zusatzliche Technische Ver- Strallen- und Verkehrswesen,
tragsbedingungen und Richtlinien  Arbeitsgruppe Stralenentwurf
fur die Ausfthrung von Larm-
schutzwanden an StralRen

[11] Zum Nachweis der Einhaltung von D. Piorr, Landesumweltamt Lit. 2001
Gerauschimmissionswerten NRW, Zeitschrift fir Larm-
mittels Prognose bekampfung, 5/2001

[12] Beschreibung des Vorhabens und  Zur Verfiigung gestellt durch Lit 2011

der Umgebung

die newPark GmbH
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Titel / Beschreibung / Bemerkung Kat. Datum
[13] Schalltechnische Untersuchung Peutz Consult GmbH, Lit. 11.09.2012
fur die Entwicklung des Industrie-  Dortmund
areals newPark zwischen den
Stadten Datteln und Waltrop
Hier: Kontingentierung nach DIN
45691
[14] Planunterlagen, Orts- nrw.urban, etc. P bis Juni 2013
besichtigungen und Teilnahme an
Besprechungen
[15] Gebietsnutzungen und einzu- Abstimmung mit der Stadt P Juli 2012
haltende Immissionsrichtwerte im Datteln, FB 6.1
Umfeld des Plangebietes
[16] 'new Park Datteln, Verkehrsgut- Brilon Bondzio Weiser P Eingang: Juni
achten' Verkehrsbelastungen Ingenieurgesellschaft fir Ver- 2013
(DTVw) und weitere Angaben kehrswesen mbH Bochum
(mt/mn/pt/pn)
[17] Schall 03 Deutsche Bundesbahn, RIL
Richtlinie zur Berechnung der Bundesbahn Zentralamt
Schallimmissionen von Munchen, eingefuhrt am
Schienenwegen 19.03.1990
-W2.010 Mau 9.1 -
Kategorien:
G Gesetz N Norm
\% Verordnung RIL Richtlinie
\\Y% Verwaltungsvorschrift Lit Buch, Aufsatz, Bericht
RdErl. Runderlass P Planunterlagen / Betriebsangaben
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Lageplan des Plangebietes ,newPark“ Datteln und der Umgebung mit Kennzeichnung der Erweiterungsflache in Waltrop PEL’TZ

Dokument: PAC\5085_C_Luft+Klima_newPark_Datteln_OS\@_Rap_04_Schall_Verkehr\Rap_4-1_20140822\Anlage_1-1_Lageplan.odt C 5085-4.1 « 22.08.2014 « Anlage 1.1




Lageplan 'newPark' mit Lage der Immissionspunkte PEUTZ

Lage der maBgebenden
Immissionsorte

Darstellung aktuelle
Planungsvariante

(hier: nur exemplarisch;

in den Berechnungen
sind die Baukdrper

im Plangebiet rechnerisch
nicht beriicksichtigt)

MafRstab 1:13000
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PEUIZ

CONSULT

s Y/
o
) F.

. (Y
P i
,'{ 37 Walen ) "'_.«‘y

.-

e W
S
'

DTVw [Kfz/24h]

- \u--v’: g "-..- < 1 -8 4’.—'
"Q.‘-l‘.‘ ‘ -.. ( "":\ 'm JY o, o /.y
AU S ipey Y AN ,f <
o | L4 fﬁ ‘\' ~ -r,-" ‘r/')‘ /
Y948 ¥ Wnlon \ A
L R o . { e
R [&-‘l'S. {& [ ‘ / = ¥
10N 2

>

SO [?. s
M R | » b
. o '7”}’.

3 Ny [ h ) ‘: \}
) S e { / S
o I'_‘- 4 - .-_, - | |
2 A o -
o2 b ang® B A T )
) ’ 2, e
: 3

S SRR S
PRy ST H’*”@'ﬁf!?" oidt
i ’ "
oA R
o

SVw [SV/24h]

Dokument: P:\C\5085_C_Luft+Klima_newPark_Datteln_OS\@_Rap_04_Schall_Verkehr\Rap_4-1_20140822\Anlage_2-1_Prognose_Nullfall.odt

C 5085-4.1 « 22.08.2014 + Anlage 2.1




Berechnungsgrundlagen StraBenverkehr: Planfall — erster Bauabschnitt — Auszug aus Verkehrsgutachten [16] PEl-’TZ

CONSULT

RPN 85,
[ ol T W N0, _Z
s TN E D

Liw |.,_ /f N\ "'..' y 4

i
Y

SVw [SV/24h]

DTVw [Kfz/24h]

Dokument: PAC\5085_C_Luft+Klima_newPark_Datteln_OS\@_Rap_04_Schall_Verkehr\Rap_4-1_20140822\Anlage_2-2_Planfall_1_BA.odt C 5085-4.1 « 22.08.2014 + Anlage 2.2




Berechnungsgrundlagen StraBenverkehr: Planfall — erster und zweiter Bauabschnitt — Auszug aus Verkehrsgutachten [16]
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StraBenbezeichnung: PNFO - K 12: Markfelder Stral3e (A)

Emissionspegel:

StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 325 Nacht: 51
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,3 Nacht: 7,7 Ln?° 640 56,5
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.8 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 59,2 52,1
StraBenbezeichnung: PNFO - K 12: Markfelder Stra3e (B) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 173 Nacht: 27
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 7,2 L2 61,2 53,6
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.5
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
L [dB(A)] 56,3 49,1
StraBenbezeichnung: PNFO - K 12: Markfelder StraBe (C) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 173 Nacht: 27
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 7,2 L2 61,2 53,6
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4.5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lne [dB(A)] 56,3 49,1
StraBenbezeichnung: PNFO - K 2: Vinnumer StraB3e (D) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 281 Nacht: 44
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,9 Nacht: 5,4 Ly2° 630 553
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -4,8
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 579 50,5
StraBenbezeichnung: PNFO - K 12: Markfelder Stral3e (E) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 335 Nacht: 52
LKW-Anteil [%]: Tag: 3,8 Nacht: 5,6 L2 63,7 56,1
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -5,1 -4,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 58,6 51,4
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StraBenbezeichnung: PNFO - K 12: Unterlipper StrafB3e (F)

Emissionspegel:

StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 346 Nacht: 54
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 7,2 L® 642 56,6
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -49 -4.5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 59,3 52,2
StraBenbezeichnung: PNFO - L 809: Borker StraBBe (G) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 604 Nacht: 94
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,9 Nacht: 6,1 L2 66,6 58,8
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
L [dB(A)] 61,7 54,1
StraBenbezeichnung: PNFO - L 809: Borker StraBe (H) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 422 Nacht: 66
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,7 Nacht: 5,8 L2 650 57,2
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.9 -4,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 60,0 52,5
StraBenbezeichnung: PNFO - K 12: Oberlipper StraBe (1) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 458 Nacht: 73
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,9 Nacht: 9,4 Ly2° 659 58,4
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.5 -4,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 61,3 54,2
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StraBenbezeichnung: PMF1 - K 12: Markfelder StraBe (A)

Emissionspegel:

StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 325 Nacht: 51
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,3 Nacht: 7,7 Ln?° 640 56,5
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.8 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 59,2 52,1
StraBenbezeichnung: PMF1 - K 12: Markfelder Stra3e (B) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 482 Nacht: 121
LKW-Anteil [%]: Tag: 18,6 Nacht: 8,3 L2 68,2 60,4
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -3,5 -4,3
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
L [dB(A)] 64,6 56,0
StraBenbezeichnung: PMF1 - K 12: Markfelder StraBe (C) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 254 Nacht: 52
LKW-Anteil [%]: Tag: 13,2 Nacht: 8,6 Lo2° 645 56,8
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -3,9 -4,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 60,7 525
StraBenbezeichnung: PMF1 - K 2: Vinnumer StraBBe (D) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 319 Nacht: 56
LKW-Anteil [%]: Tag: 7,4 Nacht: 6,5 L2 64,4 56,6
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -4,5 -4,6
Steigung/Gefille: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 59,9 52,0
StraBenbezeichnung: PMF1 - K 12: Markfelder StraBBe (E) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 376 Nacht: 66
LKW-Anteil [%]: Tag: 8,3 Nacht: 7,3 L2 65,3 57,5
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.3 -4.5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 61,0 53,1
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StraBenbezeichnung: PMF1 - K 12: Unterlipper StraBe (F)

Emissionspegel:

StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 390 Nacht: 67
LKW-Anteil [%]: Tag: 9,2 Nacht: 8,6 Ln?° 657 57,9
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,2 -4.3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 61,4 53,6
StraBenbezeichnung: PMF1 - L 809: Borker StraBe (G) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 620 Nacht: 99
LKW-Anteil [%]: Tag: 4.8 Nacht: 5,8 L2 66,7 58,9
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -4,7
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 61,8 54,2
StraBenbezeichnung: PMF1 - L 809: Borker StraB3e (H) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 422 Nacht: 67
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,7 Nacht: 5,8 L2 650 57,3
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.9 -4,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 60,0 52,5
StraBenbezeichnung: PMF1 - K 12: Oberlipper StraBe (1) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 485 Nacht: 81
LKW-Anteil [%]: Tag: 10,4 Nacht: 10,8 Ln® 66,8 59,1
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.1 -4.1
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 62,7 55,1
StraBenbezeichnung: PlanstraBe 1 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 396 Nacht: 121
LKW-Anteil [%]: Tag: 28,4 Nacht: 9,3 L2 68,5 60,6
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -3,2 -4,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lime [dB(A)] 653 56,4
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StraBenbezeichnung: PMF2 - K 12: Markfelder StraBe (A)

Emissionspegel:

StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 325 Nacht: 51
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,3 Nacht: 7,7 Ln?° 640 56,5
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.8 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 59,2 52,1
StraBenbezeichnung: PMF2 - K 12: Markfelder Stra3e (B) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 1268 Nacht: 322
LKW-Anteil [%]: Tag: 17,8 Nacht: 6,8 Lo2° 722 64,3
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -3,6 -4.5
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
L [dB(A)] 68,7 59,8
StraBenbezeichnung: PMF2 - K 12: Markfelder StraBe (C) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 373 Nacht: 70
LKW-Anteil [%]: Tag: 5,0 Nacht: 3,7 Lo2° 645 56,9
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.9 -5,2
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 59,7 51,7
StraBenbezeichnung: PMF2 - K 2: Vinnumer StraB3e (D) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 449 Nacht: 96
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,8 Nacht: 3,2 Ly2° 653 58,1
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,9 -5,3
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 60,4 52,8
StraBenbezeichnung: PMF2 - K 12: Markfelder StraBBe (E) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 352 Nacht: 75
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,2 Nacht: 5,6 Ly?° 646 57,7
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.6 -4,7
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 59,9 52,9
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Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr geméan RLS 90

PEULZ

CONSULT

StraBenbezeichnung: PMF2 - K 12: Unterlipper StraBe (F)

Emissionspegel:

StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 363 Nacht: 77
LKW-Anteil [%]: Tag: 18,2 Nacht: 12,4 L2 66,9 59,2
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -3,6 -3,9
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 63,3 553
StraBenbezeichnung: PMF2 - L 809: Borker StraBe (G) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h:  Tag: 604 Nacht: 103
LKW-Anteil [%]: Tag: 6,5 Nacht: 6,8 L2 67,0 59,4
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dswo 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4,6 -4.5
Steigung/Gefille: 0,0% Dsyg 0,0 0,0
L [dB(A)] 62,4 54,8
StraBenbezeichnung: PMF2 - L 809: Borker StraB3e (H) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 321 Nacht: 52
LKW-Anteil [%]: Tag: 4,7 Nacht: 7,3 L2 63,8 56,5
StraBenoberflache: Aspahltbeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -4.9 -4,5
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 58,9 52,0
StraBenbezeichnung: PMF2 - K 12: Oberlipper StraBe (1) Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 360 Nacht: 67
LKW-Anteil [%]: Tag: 15,8 Nacht: 16,8 Ln® 66,5 59,3
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -3,7 -3,6
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 62,8 55,7
StraBenbezeichnung: PlanstraBe 1 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 911 Nacht: 278
LKW-Anteil [%]: Tag: 23,3 Nacht: 7,6 L2 715 638
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]: PKW: 50 LKW: 50 D, -3,4 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
Lme [dB(A)] 68,2 59,4
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CONSULT

Berechnung der Emissionspegel fiir StraBenverkehr gemas RLS 90 PEUIZ

StraBenbezeichnung: PMF2 - PlanstraBBe 2 Emissionspegel:
StraBengattung: Landes-, KreisstralBe Tag Nacht
Verkehrswerte - Kfz/h: Tag: 217 Nacht: 66
LKW-Anteil [%]: Tag: 23,1 Nacht: 7,6 L2 65,3 57,6
StraBenoberflache: Aspahlibeton, Splittmastixasphalt, nicht geriffelter GuBasphalt Dsio 0,0 0,0
Geschwindigkeiten [km/h]:  PKW: 50 LKW: 50 D, -3,4 -4.4
Steigung/Gefalle: 0,0% Dstg 0,0 0,0
L [dB(A)] 61,9 53,2
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Berechnung des Emissionspegels nach Schall 03, Ausgabe 1990 PEUIZ

CONSULT

Schalltechnische Untersuchung . GleisanschluB newPark Datteln 1. und 2. BA
Strecke / Streckenabschnitt
Richtung
Belastungsfall / Betriebsstufe
Beurteilungszeitraum : Tag (6.00 - 22.00) Nacht (22.00 - 6.00)
Entfernung : 25 m von der jeweiligen Gleisachse
Sonderfall : Schotterbett - Betonschwelle
Ifd. Zugart It. Scheiben-  Anz. Anz. 1 v D, D, Dy Dy D, D, D, Loe Loe
Nr. Tabelle Schall 03 bremsanteil Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
P [%] m  kmh dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)  dB(A)  dB(A)
1 Guterzug (Fernv.) 4 2 400 100 70 o00 60 -60 -60 00 00 00 00 58,0 58,0
Anzahl Zige 4 2
gesamt (24h) 6
Pegel ohne Zuschlag 58,0 58,0 dB(A)
Zuschlag fur Fahrbahnart Betonschwelle 2,0 2,0 dB(A)
Zuschlage fiir ggf. vorhandene Briicken und Bahniibergénge Gesamtpegel: 60,0 60,0 dB(A)
in diesem Streckenabschnitt werden gesondert beriicksichtigt.

Datei: Anlage_3-8_SCHALL_03_va.ods / Blatt: Anlage 3.8 CB 5085-4.1 « 22.08.2014 * Anlage 3.8
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Isophonenplan Verkehrslarm nachts - Rechenhdhe 2m Uber Gelande PEUTZ
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Isophonenplan Verkehrslarm tags - Rechenhdhe 2m Gber Geldnde PEUTZ
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Isophonenplan Verkehrslarm tags - Rechenhdhe 2m Gber Geldnde PEUTZ
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Isophonenplan Verkehrslarm nachts - Rechenhdhe 2m Uber Gelande PEUTZ
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Beurteilungspegel

in dB(A)
<=35
35< <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75
75 < <=80
80 <
Legende

Emissionen StraBBe

Emissionen Schiene

MaRstab 1:13500

0 50100 200 300 400
[ . T M

i

C 5085-4.1 + 22.08.2014 - Anlage 4.3.2



Isophonenplan Differenzbetrachtung Verkehrslarm tags - Rechenhéhe 2m tber Gelande
Prognose-Mit-Fall (PMF1, 1.BA) / Prognose-Nullfall (PNFO)
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Isophonenplan Differenzbetrachtung Verkehrslarm nachts - Rechenhéhe 2m Uber Geléande
Prognose-Mit-Fall (PMF1, 1.BA) / Prognose-Nullfall (PNFO)
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Isophonenplan Differenzbetrachtung Verkehrslarm nachts - Rechenhéhe 2m Uber Geléande
Prognose-Mit-Fall (PMF2, 2.BA) / Prognose-Nullfall (PNFO)
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Ergebnistabelle der Verkehrslarmberechnung - Prognose-Mit-Fall (PMF 1) E TZ
Berechnung nach RLS 90 und Schall03/ Beurteilung nach DIN 18005 P U

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Geschoss Analysefall - PNF 0 Prognose - PMF 1 PNF 0 - PMF 1 mit PMF 1
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
01 10 01 EG MI 60 50 51,8 44,6 56,4 48,2 4,6 3,6 - -
02 |1002 EG Ml 60 50 50,2 43,0 55,0 46,7 4,8 3,7 - -
03 | 1003 EG Ml 60 50 58,2 51,0 62,8 54,6 4,6 3,6 2,8 4,6
04 | 1004 EG MI 60 50 41,4 34,3 49,8 41,2 8,4 6,9 - -
05 | 1005 EG MI 60 50 34,1 26,9 45,9 37,2 11,8 10,3 - -
06 | 1006 EG WA 55 45 36,2 29,1 39,9 31,9 3,7 2,8 - -
07 |1007 EG WA 55 45 28,3 21,1 37,0 28,9 8,7 7,8 - -
08 |1008 EG Ml 60 50 30,3 23,1 41,7 33,4 11,4 10,3 - -
09 |1009 EG MI 60 50 29,2 22,0 38,0 30,7 8,8 8,7 - -
10 | 1010 EG MI 60 50 30,0 22,8 36,3 30,5 6,3 7,7 - -
11 10 11 EG Ml 60 50 29,1 21,8 32,9 27,5 3,8 5,7 - -
12 | 1012 EG Ml 60 50 32,0 24,6 33,9 27,8 1,9 3,2 - -
13 | 1013 EG Ml 60 50 33,6 26,2 35,0 28,3 1,4 2,1 - -
14 11014 EG MI 60 50 38,2 30,9 39,2 32,1 1,0 1,2 - -
15 | 1015 EG MI 60 50 39,5 32,2 40,9 33,9 1,4 1,7 - -
16 | 1016 EG Ml 60 50 44,6 37,4 46,5 38,9 1,9 1,5 - -
17 | 1017 EG Ml 60 50 61,6 54,5 63,7 55,9 2,1 1,4 3,7 5,9
18 | 1018 EG MI 60 50 40,4 33,3 441 40,1 3,7 6,8 - -
19 1019 EG MI 60 50 39,3 32,1 43,2 39,3 3,9 7,2 - -
20 | 1020 EG GE 65 55 48,7 41,5 53,3 45,1 4,6 3,6 - -
21 10 21 EG GE 65 55 41,1 33,8 454 37,6 4,3 3,8 - -
22 |l1022 EG Ml 60 50 45,5 38,4 53,4 44,8 7,9 6,4 - -
23 | 1028 EG MI 60 50 53,1 45,9 55,9 50,7 2,8 4,8 - 0,7
24 1024 EG MI 60 50 28,1 20,9 34,4 30,1 6,3 9,2 - -

C 5085-4.1 - 22.08.2014 - Anlage 5.1
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Ergebnistabelle der Verkehrslarmberechnung - Prognose-Mit-Fall (PMF 2)
Berechnung nach RLS 90 und Schall03/ Beurteilung nach DIN 18005

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Schalltechnischer Beurteilungspegel Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung des
einstufung Orientierungswert Orientierungswertes
IP Name Geschoss Analysefall - PNF 0 Prognose - PMF 2 PNF 0 - PMF 2 mit PMF 2
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
01 10 01 EG MI 60 50 51,8 44,6 56,2 48,9 4,4 4,3 - -
02 |1002 EG M 60 50 50,2 43,0 55,1 47,7 4,9 4,7 - -
03 |1003 EG M 60 50 58,2 51,0 62,6 55,3 4,4 4,3 2,6 5,3
04 | 1004 EG MI 60 50 41,4 34,3 53,7 45,3 12,3 11,0 - -
05 | 1005 EG MI 60 50 34,1 26,9 48,9 40,6 14,8 13,7 - -
06 | 1006 EG WA 55 45 36,2 29,1 43,0 34,9 6,8 5,8 - -
07 |1007 EG WA 55 45 28,3 21,1 43,4 35,1 15,1 14,0 - -
08 |1008 EG M 60 50 30,3 23,1 50,1 41,6 19,8 18,5 - -
09 |1009 EG MI 60 50 29,2 22,0 48,1 39,7 18,9 17,7 - -
10 | 1010 EG MI 60 50 30,0 22,8 48,4 40,0 18,4 17,2 - -
11 1011 EG M 60 50 29,1 21,8 42,5 34,4 13,4 12,6 - -
12 [ 1012 EG M 60 50 32,0 24,6 40,4 32,4 8,4 7,8 - -
13 [1013 EG M 60 50 33,6 26,2 39,4 31,4 5,8 5,2 - -
14 11014 EG MI 60 50 38,2 30,9 41,5 33,6 3,3 2,7 - -
15 | 1015 EG MI 60 50 39,5 32,2 43,9 35,9 4,4 3,7 - -
16 [10 16 EG M 60 50 44,6 37,4 48,7 40,5 4,1 3,1 - -
17 [ 1017 EG M 60 50 61,6 54,5 65,7 57,3 4,1 2,8 5,7 7,3
18 | 1018 EG MI 60 50 40,4 33,3 46,4 41,1 6,0 7,8 - -
19 1019 EG MI 60 50 39,3 32,1 45,4 40,4 6,1 8,3 - -
20 | 1020 EG GE 65 55 48,7 41,5 54,3 49,3 5,6 7,8 - -
21 10 21 EG GE 65 55 41,1 33,8 47,7 42,2 6,6 8,4 - -
22 | 1022 EG M 60 50 45,5 38,4 57,3 48,9 11,8 10,5 - -
23 | 1028 EG MI 60 50 53,1 45,9 57,8 51,5 4,7 5,6 - 1,5
24 1024 EG MI 60 50 28,1 20,9 50,3 41,7 22,2 20,8 - -

C 5085-4.1 - 22.08.2014 - Anlage 5.2

SoundPLAN 7.1




Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung - Prognose-Mit-Fall (PMF 1) EUI-Z
Berechnung nach RLS 90 und Schall03/ Beurteilung nach 16. BlmschV P
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert| wesentliche Anderung auf
IP Name Fassaden] Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaB 16. BImSchV |Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |1)[(2)[3)]|1)|2)|3)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 1617181920 |21 22
01 10 01 S EG M 64 54 52 45 57 49 4,6 3,6 - - X X nein
02 |1002 S EG M 64 54 51 43 55 47 4,8 3,7 - - X X nein
03 | 1003 SO EG M 64 54 59 51 63 55 4,6 3,6 - 0,6 X X ja
04 | 1004 N EG M 64 54 42 35 50 42 8,4 6,9 - - X X nein
05 | 1005 N EG M 64 54 35 27 46 38 11,8 10,3 - - X X nein
06 | 1006 EG W 59 49 37 30 40 32 3,7 2,8 - - X X nein
07 |1007 EG W 59 49 29 22 37 29 8,7 7,8 - - X X nein
08 |1008 NO EG M 64 54 31 24 42 34 11,4 10,3 - - X X nein
09 |1009 N EG M 64 54 30 22 38 31 8,8 8,7 - - X X nein
10 | 1010 EG M 64 54 30 23 37 31 6,3 7,7 - - X X nein
11 10 11 EG M 64 54 30 22 33 28 3,8 5,7 - - X X nein
12 | 1012 EG M 64 54 32 25 34 28 1,9 3,2 - - X nein
13 | 1013 EG M 64 54 34 27 35 29 1,4 2,1 - - X nein
14 |10 14 EG M 64 54 39 31 40 33 1,0 1,2 - - nein
15 | 1015 EG M 64 54 40 33 41 34 1,4 1,7 - - nein
16 | 1016 EG M 64 54 45 38 47 39 1,9 1,5 - - nein
17 1017 EG M 64 54 62 55 64 56 2,1 1,4 - 1,9 X ja
18 | 1018 EG M 64 54 41 34 45 41 3,7 6,8 - - X X nein
19 |1019 EG M 64 54 40 33 44 40 3,9 7,2 - - X X nein
20 | 1020 SW EG G 69 59 49 42 54 46 4,6 3,6 - - X X nein
21 10 21 S EG G 69 59 42 34 46 38 4,3 3,8 - - X X nein
22 |l1022 S EG M 64 54 46 39 54 45 7,9 6,4 - - X X nein
23 | 1028 SW EG M 64 54 54 46 56 51 2,8 4,8 - - X X nein
24 1024 NW EG M 64 54 29 21 35 31 6,3 9,2 - - X X nein
1) Pegelerhdhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet . .
2; Pogelorhdhung auf mindestons 70 dés(}\)( am Tag oo 60 dB(A) in der Nacht C 5085-4.1 - 22.08.2014 * Anlage 6.1
3) Pegelerhdhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Ergebnisse der Verkehrslarmberechnung - Prognose-Mit-Fall (PMF 2) EUI-Z
Berechnung nach RLS 90 und Schall03/ Beurteilung nach 16. BlmschV P
Immissionspunkt Gebiets- Immissions- Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Pegeldifferenz Uberschreitung Priifung auf Anspruch
einstufung grenzwert Immissionsgrenzwert| wesentliche Anderung auf
IP Name Fassaden] Geschoss Prognose-Ohne-Fall| Prognose-Mit-Fall Prognose-Mit-Fall | gemaB 16. BImSchV |Schallschutz
orien-
tierung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) |1)[(2)[3)]|1)|2)|3)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 1617181920 |21 22
01 10 01 S EG M 64 54 52 45 57 49 4.4 4,3 - - X X nein
02 |1002 S EG M 64 54 51 43 56 48 49 4,7 - - X X nein
03 | 1003 SO EG M 64 54 59 51 63 56 4,4 4,3 - 1,3 X X ja
04 | 1004 N EG M 64 54 42 35 54 46 12,3 11,0 - - X X nein
05 | 1005 N EG M 64 54 35 27 49 41 14,8 13,7 - - X X nein
06 | 1006 EG W 59 49 37 30 43 35 6,8 5,8 - - X X nein
07 |1007 EG W 59 49 29 22 44 36 15,1 14,0 - - X X nein
08 |1008 NO EG M 64 54 31 24 51 42 19,8 18,5 - - X X nein
09 |1009 N EG M 64 54 30 22 49 40 18,9 17,7 - - X X nein
10 | 1010 EG M 64 54 30 23 49 40 18,4 17,2 - - X X nein
11 10 11 EG M 64 54 30 22 43 35 13,4 12,6 - - X X nein
12 | 1012 EG M 64 54 32 25 41 33 8,4 7,8 - - X X nein
13 | 1013 EG M 64 54 34 27 40 32 5,8 5,2 - - X X nein
14 |10 14 EG M 64 54 39 31 42 34 3,3 2,7 - - X X nein
15 | 1015 EG M 64 54 40 33 44 36 4.4 3,7 - - X X nein
16 | 1016 EG M 64 54 45 38 49 41 41 3,1 - - X X nein
17 1017 EG M 64 54 62 55 66 58 4.1 2,8 1,7 3,3 X X ja
18 | 1018 EG M 64 54 41 34 47 42 6,0 7,8 - - X X nein
19 |1019 EG M 64 54 40 33 46 41 6,1 8,3 - - X X nein
20 | 1020 SW EG G 69 59 49 42 55 50 5,6 7,8 - - X X nein
21 10 21 S EG G 69 59 42 34 48 43 6,6 8,4 - - X X nein
22 |l1022 S EG M 64 54 46 39 58 49 11,8 10,5 - - X X nein
23 | 1028 SW EG M 64 54 54 46 58 52 4,7 5,6 - - X X nein
24 1024 NW EG M 64 54 29 21 51 42 22,2 20,8 - - X X nein

1) Pegelerhdhung um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet . .

2; Pogelorhdhung auf mindestons 70 dés(}\)( am Tag oo 60 dB(A) in der Nacht C 5085-4.1 - 22.08.2014 * Anlage 6.2

3) Pegelerhdhung von mindestenst 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht (nicht in GE))
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Prognose-Mit-Fall (PMF 2, 2.BA)

Isophonenplan Verkehrslarm tags - Rechenhéhe 2m Uber Gelande PEUTZ
Verkehrsimmissionen durch den Neubau der ErschlieBungsstraBen einschlieBlich Bahnanschluss im Plangebiet (16.BlmschV)
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Isophonenplan Verkehrslarm nachts - Rechenhdhe 2m tber Gelande

Prognose-Mit-Fall (PMF 2, 2.BA)

Verkehrsimmissionen durch den Neubau der ErschlieBungsstraBen einschlieBlich Bahnanschluss im Plangebiet (16.BlmschV)
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Ergebnistabelle der Verkehrslarmberechnung - Prognose-Mit-Fall (PMF 2)
Auswirkungen geplante Errichtung der ErschlieBungsstral3en einschlieBlich Bahnanschluss im Plangebiet (s. Anlage 7)
Beurteilung nach 16.BlmschV

pEUZ

Immissionspunkt Gebiets- Immissionsgrenzwert Beurteilungspegel Uberschreitung Anspruch
einstufung Immissionsgrenzwert auf

IP Name L&rmschutz

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
01 10 01 M 64 54 46 38 - - nein
02 |1002 M 64 54 47 38 - - nein
03 | 1003 M 64 54 51 42 - - nein
04 | 1004 M 64 54 38 29 - - nein
05 | 1005 M 64 54 48 39 - - nein
06 | 1006 W 59 49 37 28 - - nein
07 |1007 W 59 49 43 35 - - nein
08 |1008 M 64 54 50 42 - - nein
09 |1009 M 64 54 48 40 - - nein
10 | 1010 M 64 54 49 40 - - nein
11 10 11 M 64 54 43 34 - - nein
12 | 1012 M 64 54 40 32 - - nein
13 | 1013 M 64 54 38 30 - - nein
14 11014 M 64 54 38 31 - - nein
15 | 1015 M 64 54 40 33 - - nein
16 | 1016 M 64 54 40 33 - - nein
17 | 1017 M 64 54 39 32 - - nein
18 | 1018 M 64 54 43 40 - - nein
19 1019 M 64 54 43 40 - - nein
20 | 1020 G 69 59 50 47 - - nein
21 10 21 G 69 59 45 41 - - nein
22 |l1022 M 64 54 40 31 - - nein
23 | 1028 M 64 54 50 49 - - nein
24 1024 M 64 54 51 42 - - nein

C 5085-4.1 - 22.08.2014 - Anlage 8

SoundPLAN 7.1




pEULZ

Lageplan mit flachenhafter Kennzeichnung der Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109
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